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1. OBIJETO.

Se redacta el presente documento con el fin de identificar describir y valorar el impacto previsible
sobre la salud de la poblacién, tanto directo como indirecto, que puede tener la ejecucidn y puesta
en marcha del proyecto para estacion de servicio de combustibles sito en C/ Valle, 39 en el T.M.
de Lebrija.

2. PETICIONARIO.

Se redacta el presente documento a peticion de:
MILLAN Y MOMILUCO S.L.CIF B91568238

Calle Pepe Montaraz n2 16-A
Lebrija (Sevilla).41740

Representante:

D.

Domicilio a efecto de notificaciones:

3. REDACTOR DEL DOCUMENTO.

El presente documento ha sido redactado por:

Domicilio a efecto de notificaciones:



4. ANTECEDENTES.

estd interesado en la ejecucidon de una nueva Estacion de Servicio de
combustibles en la parcela sita en Calle Valle, 39 en el término municipal de Lebrija (Sevilla), cuya
referencia catastral es 9199701QA5899G0001QR.

CONSULTA DESCRIPTIVA Y GRAFICA

2 = CORER P:llh;ERADELGOBlERMJ i““tm
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vl ‘ MINISTERIO DIRECCION GENERAL "
DE HACIENDA DEL CATASTRO Referencia catastral: 9199701QA5899G0001QR

PARCELA

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

Localizacion:
CLVALLE 38
41740 LEBRIJA [SEVILLA]

Superficie grafica: 1.237 m2
Participacion del inmueble: 100,00 %
Tipo: Parcela construida sin divisién horizontal

e Y
Clase: URBANO N
Uso principal: Deportivo >\
Superficie construida: 452 m2 /
Afio construccién: 2009 /

CONSTRUCCION

Desting Escalera/Planta/Puerta Superficie m?

0BR URB INT E/00/0A 136

DEPORTIVO. Ef0/0A 87 i
OBRURB INT E/00/0A o EEE,
DEPORTIVO Ef000A 3

1 089 700 o

.
£ N\

750,040 Gacrdnadas U TM. Hiso 20 ETRSS
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La parcela objeto de este proyecto es de clase urbana y de uso principal comercial.

La superficie total de la parcela es de 1237,24 m? y la Estacion de Servicio se implantarad en una
zona vacia, libre de edificaciones.

En dicha parcela sera de aplicacidn la siguiente normativa urbanistica:

- Suelo urbano segun el PGOU de Lebrija.

- Calificacién del suelo = Suelo urbano consolidado.
- Usos: Terciarios y Servicios.

- Plan Parcial, Sector UR-12 “Loma de Overo II”

- Usos actuales: Comercial/Industrial

- Ocupacion en la parcela = 85 %.

- Edificabilidad maxima: B+1.

El uso de la parcela y el tipo de actividad que se quiere desarrollar encaja de acuerdo a los usos
predominantes y la compatibilidad de usos.




5. SITUACION.

La parcela en la que se ubicara la estacion de servicios de combustibles, donde ya existe un centro
de lavado, que tiene referencia catastral 9199701QA5899G0001QR con direccidn en:

- Coordenadas geograficas ETRS89,

X:36.917794 m.

Y:-6.091942 m.
- Referencia catastral: 9199701QA5899G0001QR.
- Superficies: 1.237,24 m2.

Zona Superficie en m2
Descubierta de puente de auto-lavado 50 m2
Cubierta de pistas de lavado y sala técnica 98,45 m2
Cubierta de oficinas y aseos 31,44 m2
Descubierta de pista 736,85 m2
Cubierta por marquesina 46,20 m2
Cubierta / construida total 202,30 m2

La parcela tiene los siguientes linderos:
- NORTE: CALLE VALLE / Zona residencial
- SUR: Carretera cuesta Lebrija-Trebujena
- ESTE: Pistas de padel
- OESTE: Calle Arrecife

6. ENTORNO URBANO.

Lebrija es un municipio y localidad espafiola de la provincia de Sevilla, en la comunidad
auténoma de Andalucia. Perteneciente a la comarca del Bajo Guadalquivir, cuenta con 27.745
habitantes. Su extension superficial es de 375,20 km? y tiene una densidad de 73,6 hab/km?. Se
encuentra a una altitud de 36 m y a 65 km de la capital provincial.

La tipologia de edificacidn preexistente en la zona es de viviendas aisladas tipo chalet en parcelas
de diferentes superficies y media aproximada de 400 m?2.

La distancia minima de la instalacion a cualquier edificacion que pudiese verse afectada es
superior a 7 metros.

Segun el Art. 3 del Decreto 169/2014 “Ambito de aplicacion” en el punto d). considera a priori
como poblacion potencialmente afectada a aquella que resida dentro de un radio de 1000 m.
alrededor de la instalacidn.

Atendiendo al radio de 1000 metros se estima que la poblacidon potencialmente afectada es
aproximadamente 4625 personas.



La distancia a los centros mas significativos dentro del radio de 1000 metros
Instituto de Educacidn Secundaria Virgen del Castillo = 905 metros
Instituto de Educacién Secundaria Bajo Guadalquivir = 870 metros
Colegio de Educacion Infantil y Primaria Blas Infante = 890 metros
Colegio de Educacion Infantil y Primaria Elio Huerta Macenas = 510 metros

A nivel sanitario, el mas préximo es el Centro de Salud 'Ntra. Sra. del Castillo, que se encuentra a
mas de 1100 metros.

En el entorno mas préximo, ademds de establecimientos comerciales, cabe enunciar que la
estacion de suministro esta ubicada en lugar de residencia, asi que las viviendas se encuentran

muy préximas, a aproximadamente 7 metros para las viviendas situadas en la calle Valle.

Y dentro del radio de 100 metros se estima que la poblacién es de 75 personas.



DATOS ESTADISTICOS DE LEBRIJA:

Paoblacion total. 2024

Poblacion. Hombres. 2024

Poblacion. Mujeres. 2024

Paoblacion en nacleos. 2024

Poblacién en diseminados. 2024

Edad media. 2024

Porcentaje de poblacion menor de 20 afios. 2024

Porcentaje de poblacién mayor de 65 afios. 2024

Variacion relativa de la poblacién en diez afios (%). 2014-2024

Numero de extranjeros. 2022

Principal procedencia de los extranjeros residentes. 2022
Porcentaje que representa respecto total de extranjeros. 2022
Emigraciones. 2023

Inmigraciones. 2023

Nacimientos. 2023

Defunciones. 2023

Matrimonios. 2023

Tabla I. datos de la poblacion padron. Lebrija

27.729
13.803
13.926
27.306
423
42,1
214
16,2
1,3

569
Marruecos
27,9

488

523

209

236

11



Centros de Primana. Curse 2022-2023

Centros de Ensefianza Secundaria Obligatoria: Curse 2022-2023
Centros de Bachillerato. Curso 2022-2023

Centros CF. de Grado Medio. Curso 2022-2023

Centros C.F. de Grado Supenior. Curso 2022-2023

Centros de educacion de adultos. Curse 2022-2023

Bibiotecas plblicas. 2022

Centros de salud. 2023

Consultorios. 2023

\iviendas familiares principales. 2011

Transacciones inmobiianias. Vivienda nueva. 2023
Transacciones inmaobifiarias. Vivienda segunda mano. 2023
Nimero de pantallas de cine. 2024

Tabla Il. datos de infraestructura publica. Lebrija

Agricultura

Cultivos herbaceos. 2023

Superficie dedicada a cultivos herbaceos (ha)
Principal cultivo herbaceo de regadio
Principal cultivo herbaceo de regadio (ha)
Principal cultivo herbaceo de secano
Principal cultivo herbaceo de secano (ha)

Cultivos lefiosos. 2023

Superficie dedicada a cultivos lefiosos (ha)
Principal cultivo lefioso de regadio
Principal cultivo lefioso de regadio (ha)
Principal cultivo lefioso de secano
Principal cultivo lefioso de secano (ha)

Tabla Ill. Indicadores econémicos . Lebrija

Principales actividades econémicas. 2023
Seccién G. Comercio al por mayor y al por menor
Seccion A Agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca
Seccién F. Construccion

Seccion |. Hosteleria

Seccién H. Transporte y almacenamiento

Otros indicadores

Oficinas de entidades de crédito. 2024

Consumo de energia eléctrica (MWh) (Endesa). 2024

Consumo de energia eléctrica residencial (MWh) (Endesa). 2024

Tabla IV. Actividad econdmica. Lebrija

VALORES CLIMATOLOGICOS DE LEBRUA:

BN W W

9330
21
255

25.229
Algodon
7.963
Trigo
3.438

2.602

Olivar aceituna de aceite
480

Olivar aceituna de aceite
1.302

687
649
231
159
126

6
100.120
40.036

Datos pertenecientes a la estacién meteoroldgica mas cercana a Lebrija, Jerez Aeropuerto, a

18,5 km:



Altitud (m): 27m

Mes

Enero
Febrero
Marzo
Abril

Mayo
Junio

Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre

Aho

Leyenda

T
10.7
121
14.5
16.0
19.0
229
259
26.1
23.7
19.6
14.9
12.0
181

T Temperatura media mensual/anual (°C)

Latitud: 36° 45' 2" N - Longitud: 6° 3' 21" O

™
16.2
17.8
20.8
22.2
255
299
33.6
33.5
30.4
255
20.2
16.9
244

Tm
52
6.4
8.3
9.8
12.5
15.9
18.1
18.7
17.0
13.7
9.5
71

R
78
56
37
49
30

27
72
96
109
570

77
73
67
64
60
56
52
55
61
69
75
79
66

H

DR
6.4
6.2
52
57
3.6
1.1
0.3
0.2
22
58
6.9
8.4
52.5

DN
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0

DT
1.0
0.8
1.1
1.5
0.8
0.5
0.3
0.4
1.2
1.5
1.5
1.7
125

TM Media mensual/anual de las temperaturas maximas diarias (°C)
Tm Media mensual/anual de las temperaturas minimas diarias (°C)

R Precipitacion mensual/anual media (mm)

H  Humedad relativa media (%)

DR Numero medio mensual/anual de dias de precipitacion superior o igual a 1 mm

DN Numero medio mensual/anual de dias de nieve

DT Numero medio mensual/anual de dias de tormenta

DF Numero medio mensual/anual de dias de niebla
DH Numero medio mensual/anual de dias de helada

DD Numero medio mensual/anual de dias despejados

1 Nimero medio mensual/anual de horas de sol

PARTICIPACION CIUDADANA.

DF
4.1
46
2.9
1.8
1.6
1.0
1.0
0.8
1.4
2.1
3.1
3.8
28.0

DH
24
0.7
0.1
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
1.0
4.0

DD
10.6
8.7
9.8
76
9.0
15.4
21.9
19.9
12.7
9.6
8.9
8.4
1421

184
187
224
251
300
318
354
334
250
225
184
158
2965

Se considera que en ciertos casos el apartado relativo a poblacién no estara completo si no incluye

el resultado de los procesos de consulta y participacidon ciudadana, ya que la informacién

resultante de los mismos permitira identificar los riesgos y oportunidades que son percibidos de

forma especifica por la poblacién.

Dado la envergadura de esta instalacion, el procedimiento de participacion ciudadana se limita

a la instalacion de un cartel anunciador en la propia parcela, donde se informa de la préxima

apertura de la estacidn de servicio y centro de lavado.



Asi mismo, el procedimiento de Informacion publica conforme a la normativa de aplicacion; siendo
de valoracién Bdsica segun se considera en la tabla 6 del referido “MANUAL para la evaluacidn
del impacto en salud de proyectos sometidos a instrumentos de prevencion y control ambiental
en Andalucia”, de la Secretaria General de Calidad, Innovacién y Salud Publica CONSEJERIA DE
IGUALDAD, SALUD Y POLITICAS SOCIALES.

Tabla 6. Valoracién de la amplitud L’ profundidad de la informacion que se obtiene
mediante técnicas de Participacién Ciudadana ante Actividades y Obras y sus Proyectos

TECNICAS DE PARTICIPACION CIUDADANA VALORACION

» (Cartas, Carteles, Avisos, Folletos, Exposiciones; con
recogida de opiniones, por ejemplo, en el reverso
del mismo impreso y que luego se remitiria donde
corresponda con franqueo pagado.

* Informacién via programas de radio y TV local con
recepcion de llamadas.

* Sesiones informativas y presentaciones plblicas con

Baja
(Traslada informacion o permite intercambio de opiniones
restringidas a ciertos grupos de poblacién. La actuacidn esta
definida y en general no existe posibilidad de alterarla).

recogida de opiniones en acta.
* Participacion a través de encuestas cerradas via Internet

» Encuestas de opinion representativas (diferentes grupos
por razones de renta, edad, cultura, sexo, etc.) disponibles

en la Web del ayuntamiento o en el propio ayuntamiento,
! Hee Y Media

La ciudadania es informada y escuchada.

(Se solicita valoracion individual a personas de ciertos
grupos de poblacion. En general, permite el intercambio de
informacidn o la discusion de estrategias, pero no tienen
injerencia en la toma de decisiones)

® Entrevistas por encuestadores de la propia comunidad
a personas de dificil acceso a la informacion (minorias
étnicas, jOvenes o personas mayores, personas con menor
nivel de cualificacion, inmigrantes...),

* Participacion abierta via Internet, con informacidn previa
de la actuacion y disposicion de tiempo de lectura,
valoracion y elaboracion de propuestas.

» Foros de Internet

» Participacion presencial organizada (con al menos dos Alta
sesiones), con informacidn previa de la actuacion y | Laciudadania es informada, escuchada y participa en la toma
disposicion de fiempo de lectura, valoracion y elaboracion de decisiones.
de propuestas que tiene en cuenta poblacidn directamente (Permite tiempo de anélisis y valoracion y vincula a

implicada y en situacion de desventaja social. Con la
creacién de comisiones o Jurados de Ciudadanos/as,
Forum de Barrio y con la parficipacion de asociaciones
vecinales o similares.

OTROS MODOS DE RECOGER INFORMACION DE LA CIUDADANIA

Informacion publica conforme a la normativa de aplicacion.

numerosos grupos organizados de ciudadanos/as. Tiene
en cuenta a minorias y a grupos en situacion de exclusion.
La actuacion podra ser medificada si hay mofivos que lo
justifican.)

VALORACION

Basica
{es un requisito legal recogido en los procedimientos de AAl,
AAU y CA)




7. FASE DE EJECUCION DE OBRAS.

Para la implantacion de la unidad de suministro de combustible se deberan realizar las siguientes
obras: Limpieza de terrenos, levantados de soleras de hormigdn, excavaciones y movimientos de
tierras, cimentaciones, redes de saneamiento, estructuras metalicas y de hormigdn, albaiiileria,
pavimentaciones, abastecimiento de aguas, instalaciones eléctricas y de proteccidon contra
incendios e instalaciones mecanicas.

Dichas obras podrdn generar los siguientes impactos: Generacién de polvo, emisiones a la
atmoésfera procedente de vehiculos y maquinaria, generacion de residuos asimilables a urbanos y
de construccidn y demolicién, ruidos y vibraciones.

Medidas preventivas y correctoras para minimizar dichos impactos:

Sobre las emisiones de polvo: Con la finalizar de reducir la generacién de polvo que se produce
durante la realizacidn de las obras (transporte, movimiento de tierras, vertido, etc.), se llevaran a
cabo las siguientes medidas:

e  Seleccidn correcta de vehiculos y maquinaria con caracteristicas técnicas que aminoren
la produccion de polvo.

e  Reducir el trafico empleando unidades de mayor tamafio en los casos que sea posible,
asi como reducir la velocidad de circulacién de maquinas y vehiculos.

e Transporte de dridos pro camiones con lonas para cubrir la carga para evitar la emision
de polvo, tal y como exige la legislacidn vigente.

e Humidificacion mediante riego de las superficies de actuacién, lugares de acopio de
materiales y calzadas de rodadura de maquinaria, de forma que todas estas zonas tengan
el grado de humedad necesario y suficiente para evitar la producciéon de polvo,
reduciendo de este modo las molestias sobre la poblacién, la vegetacion y las
edificaciones cercanas a la obra. La periodicidad de los riegos vendra dada por la
climatologia y condiciones existentes en cada caso.

e Limpieza periddica de vehiculos y maquinaria.

e  Reduccidén de las operaciones de transporte de materiales pulverulentas durante épocas
o momentos de fuertes vientos.

e En caso de que se considere necesario, se colocaran barreras fisicas para evitar la
propagacion del polvo como mallas de retencidn en el perimetro de la obra que linde
con calles o vivienda, minimizando asi la dispersion de polvo a la poblacién.

e Se hara uso de plasticos o telas que protejan la actividad que se esta llevando a cabo,
como, por ejemplo, los contenedores protegidos cuando se vayan a almacenar restos de
demolicidn o la cubricion de maquinas perforadoras.

Sobre las emisiones a la atmdsfera procedente de vehiculos y maquinaria: Durante el tiempo que
duren las obras deberd llevarse a cabo un seguimiento periddico del estado de la maquinaria
empleada con objeto de evitar situaciones irregulares en relacién a la emisién de contaminantes
atmosféricos y vertidos de aceite o gasdleo.
e Con el objeto de minimizar las emisiones de gases de combustidon de los distintos
vehiculos y maquinarias utilizadas, se deberd controlar la puesta a punto de los mismos



de modo que se garantice su perfecto funcionamiento.
e Todo vehiculo o maquinaria utilizada debera estar al dia de las diferentes revisiones y
controles que determine la normativa sectorial al respecto, como ITV u otras.

Generacion de residuos asimilables a urbano:
e Tanto los residuos de construccién y demolicion como los posibles residuos peligrosos
que puedan generarse, se gestionaran en la forma establecida por la normativa aplicable.
e En caso de entrega de residuos a gestores autorizados, se dispondra de documentacion
acreditativa de dicha circunstancia, segin se determina en el articulo 35 del Decreto
283/1995, de 21 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de Residuos de la
Comunidad Auténoma de Andalucia.
e La recogida de residuos se realizarda en horarios que no molesten o puedan crear
afecciones importantes sobre el tréfico.

Recepcidn de materiales en obra:
e larecepcidn de materiales en la obra se realizara en horarios que no molesten o puedan
crear afecciones importantes sobre el trafico.

Ruidos y vibraciones:

e  Para minimizar los posibles efectos de la contaminacidn acustica, en primer lugar, se
debe insistir sobre el control del estado de la maquinaria y vehiculos que sean utilizados,
ya que estos constituyen la principal fuente de ruido.

e Engeneral, se tendra en consideracidn el horario de trabajo y se evitaran las actividades
que impliguen un mayor nivel de ruidos en las horas de descanso de la actividad.

Proteccidon de la poblacion: Con el objeto de evitar accidentes, se impedira el acceso de la
poblacidn a las obras. Para ello, en los se colocaran los carteles informativos necesarios para
impedir los accesos, de igual modo, se ha previsto que el perimetro de obra esté sefializado y
cerrado.

8. DESCRIPCION DE LA INSTALACION.

La Estacion de Servicio cuenta con los productos consumidos fundamentalmente para vehiculos
que a dia de hoy son Gasédleo A, Gasolina SP95, Gasolina SP98 y Gasdleo A+.

La nueva instalacidn dispondra de un médulo prefabricado para servicios auxiliares de la actividad
de la propia instalacion con destino principalmente a albergar los equipos e instalaciones de
gestidn y control.

Dispone de una marquesina de proteccion contra las inclemencias del tiempo para la zona de
repostaje

La disposicion elegida para la distribucion de los distintos elementos de la estaciéon de servicio
dentro de la parcela, se justifica por entender que es la idénea para la misma y permitir el mdximo



aprovechamiento del terreno, adaptandose ademas a la normativa vigente y a las necesidades del
titular con la menor afeccion a su entorno.
Zona de acceso de entrada y salida.

Esta actividad se desarrolla en un area de la parcela totalmente acotada y cuenta con acceso para
los vehiculos desde Calle Arrecife, y salida de los mismos por Calle Valle.

El acceso interior a las nuevas instalaciones estara claramente organizado segun se indica en
planos, no siendo necesario la realizaciéon de maniobras para el uso de la EESS.

Tanto el acceso de entrada como el de salida, se encontraran suficientemente iluminados no
existiendo instalaciones aéreas que pudieran obstaculizar la circulacion de los vehiculos.

Tanto el acceso de entrada como el de salida, tendran una anchura minima de 10 metros de tal
forma que las maniobras de los vehiculos son comodas y directas.

La circulacién interior de la parcela se ha simulado mediante programa informatico para garantizar
la maniobrabilidad de los vehiculos y prestando especial atencion en el recorrido de salida de
emergencia del camidn cisterna, siendo todos los recorridos directos al exterior sin necesidad de
maniobras

Zona de almacenamiento de combustibles

La actividad que se pretende implantar es meramente comercial, como es la venta al por menor
de combustibles y carburantes. La actuacion a ejecutar comprende la instalacidon de un depdsito
enterrado de 60.000 litros compartimentado en dos compartimentos, uno de 20.000 litros para
gasolina sin plomo 95, y otro de 40.000 litros para gaséleo A.

Las interconexiones con un aparato surtidor de 4 mangueras, y la construccidon de upa marquesina.
La actividad sera desatendida, es decir, el combustible se servird de forma auténoma por el cliente.

Los depdsitos contardn con un sistema de deteccion de fugas en la doble pared conforme la Norma
UNE 13160 de Clase 1.

Las tuberias de ventilacién se colocaran en el pilar de la marquesina, finalizando 2 metros por
encima de la misma, en dispositivos cortafuegos normalizados.

El depdsito se suministrara con un kit prefabricado, formado por una estructura metadlica
denominada “chasis speed” que facilita y aumenta la seguridad en el proceso del enterramiento
del tanque.

Se colocaran laminas impermeabilizantes de polietileno u otro material equivalente en las paredes
y suelo de la excavacion para minimizar las consecuencias en caso de colapso de los tanques y
para limitar el contacto con la posible agua.



El hormigdn en todos los casos serd un HA30. Tendra un espesor minimo de 20cm.

Se dispondra de un tubo buzo para comprobar la no existencia de agua ni combustible alrededor
de los depésitos.

Zona de suministro.

Se instalaran un surtidor con cuatro mangueras dos a cada lado, dicho surtidor contara con todas
las caracteristicas legales que se definen en el presente capitulo y especialmente las medidas
aplicables a las instalaciones desatendidas.

En todas las pistas se podra suministrar Gasdleo Ay Gasolina SP95.

El funcionamiento de la Estacién de Servicio serd en modo Autoservicio con posibilidad de
funcionamiento en MODO DESATENDIDO en algunos periodos del dia.

En total se instalaran la siguiente dotacién en isletas:

Para facilitar la operatividad de la estacion de servicio, se dispondra de tarjeteros de pago en cada
surtidor. Ademas, se dispondra de un sistema de pago en metadlico encastrado en la fachada del
edificio prefabricado.

Se proyecta ademas la construccién de una marquesina con estructura de cerchas metdlicas a un
agua, con unas dimensiones de 6,60 m x 7,00 m.

Zona de descarga.

Para el llenado de los depdsitos de combustible se disefia una centralizacion de descargas
desplazadas en isleta. Se dispondra de arquetas antiderrame homologadas con cerradura para el
bloqueo de acceso.

El RD706/2017 establece que:
“Las circulaciones en el interior de las instalaciones de suministro de combustible serdn disefiadas,
asegurando que las maniobras de aproximacion, posicionamiento y salida se realicen sin

maniobras especiales, y con mdxima atencion al escape de emergencia del camion cisterna”.

La posicion propuesta permite la salida directa del camidn cisterna en caso de salida de
emergencia, sin la necesidad de maniobras.

9. DESCRIPCION DE LA ACTIVIDAD.

La actividad principal desarrollada en la EESS es la venta y por tanto el trasvase de combustibles
liquidos (volatiles e inflamables) desde el tanque de almacenamiento a través del aparato
dispensador hasta los vehiculos.



De acuerdo con los epigrafes recogidos en la Clasificacion Nacional de Actividades Econdmicas de
2009, la actividad desarrollada por la estacién de servicio tiene la clasificacién “47.30 Comercio al
por menor de combustible para la automocidn en establecimientos especializados”.

La actividad se clasifica, segun el IAE, con el epigrafe 6553: ‘Comercio al por menor de carburantes
para el surtido de vehiculos y aceites y grasas lubricantes’.

Descripcidn de la actividad de suministro de combustibles convencionales.

El proceso industrial de la actividad desarrollada por la estacidn de servicio, es conocido como
suministro de combustible. Aunque realmente no existe proceso industrial como tal, solamente
movimiento de fluidos, ya que no se transforma ningin producto. No se produce, por tanto,
ningun proceso que dé como resultado productos intermedios.

A parte de los combustibles, los productos almacenados en la estacién son los de mantenimiento
y limpieza de la propia estacion.

Se llevara a cabo la venta de suministro de combustible a vehiculos con cambio de depositario. Se
dotara a la Estacion de Servicio de los equipos e instalaciones necesarias para el funcionamiento

en régimen desatendido conforme la reglamentacidn vigente.

e  Proceso de suministro de combustible.

Suministro de
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e  Proceso de descarga de combustibles desde camion cisterna

Entraday
posicionamiento del

camidn cisterna en
bocas de descarga
desplazadas. Conexion

Descarga de combustible

Salida de camidn cisterna
atanque

del camidn cisterna a
puesta a tierra

Recuperacion de los vapores almacenados en tanque gasolina de E.S. (fase |) para su traslado a planta de
tratamiento y recuperacion.

Todas las operaciones de descarga del camidn cisterna, se realizardn con asistencia de personal
de la Estacion de Servicio.

Descripcidén de la actividad de lavado

El area de lavado existente esta constituida por tres boxes de lavado y un puente de lavado
colindando con la fachada a la via publica de la parcela.

De acuerdo con los epigrafes recogidos en la Clasificacion Nacional de Actividades Econdmicas de
2009 (CNAE), la actividad secundaria a desarrollar en la parcela es la recogida en el n2 45.20,
correspondiente al lavado de vehiculos.

El lavado manual o también llamado “box de lavado” se compone de un compresor que impulsa
el agua y una pistola de lavado con la que se debe lavar el coche y luego se enjuaga. Se estima que
el lavado medio por box puede ser de 7 coches/hora por pista. En cada lavado se cuenta
aproximadamente con que 2,5 min son para el lavado con agua caliente (descalcificada, con
jabdn), 1,5 min son para el enjuague con agua de red (agua sin descalcificar) y 1,5 min para el
enjuague final con agua desmineralizada.

Para el funcionamiento de la actividad de las Instalaciones del 4rea de lavado serd necesario
consumir principalmente las siguientes materias primas: agua y detergente. Al no existir proceso
industrial no se generaran productos. Asi, durante las operaciones de lavado se generaran aguas
residuales con pequefias concentraciones de detergentes e hidrocarburos. Las aguas residuales
provenientes del drea de lavado, dado su caracter industrial, antes de su vertido al terreno, seran
tratadas en un separador de hidrocarburos.



e  Proceso de lavado de vehiculos
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e  Maquinaria e instalaciones asociadas al lavado de vehiculos.

En el interior de una sala técnica prefabricada se ubicaran los equipos de presion y tratamiento
de agua para la actividad del lavado de vehiculos.




10. FUENTES GENERADORAS DE EMISIONES.

Las obras e instalaciones que se describen tienen como objeto “la distribucién al por menor de
carburantes y combustibles petroliferos en instalaciones de venta al publico”

El normal desarrollo de esta actividad generara los siguientes tipos de residuos e impactos
ambientales:

- Contaminacién Atmosférica

- Contaminacidn acustica

- Residuos soélidos urbanos

- Aguas Residuales / Vertidos liquidos

EMISIONES A LA ATMOSFERA.

La contaminacién atmosférica en la estacién de servicio es debida a la emisién a la atmdsfera de
componentes orgdnicos volatiles derivados de la evaporacion de los combustibles y del
desplazamiento de los gases existentes en los depdsitos a la atmosfera.

¢ Emisiones debidas a las operaciones de almacenamiento y suministro de combustibles:

El combustible diésel se evapora con mayor lentitud que la gasolina debido a su mayor densidad
y a la presidn de vapor, por lo que hace que su volatilidad respecto a las gasolinas sea en torno al
25%.

La tensidn de vapor de la gasolina es bastante elevada a la temperatura ambiente (alrededor de
0,7 kg/cm?; el agua alcanza ese valor a 90 °C), por lo que se tiene un notable y continuo
desprendimiento de vapores en los recipientes abiertos. Por este motivo se dice que la gasolina
es un liquido volatil y, por tanto, es el responsable de la emisidon de los COV’s en la estacion de
servicio.

e Tratamiento, recuperacion y emisidon de COV's

Las emisiones anteriores estan estimadas sin considerar la existencia de ningun sistema de control
de las emisiones. Sin embargo, para evitar la emisidn de estos vapores a la atmdsfera se ha dotado
ala E.S. con la Recuperacion de Vapores Fase | y Fase Il.

La recuperacion de gases fase 1 se regula en el Real Decreto 2.102/1.996 de 20 septiembre:
“Control de emisiones resultantes en las estaciones de servicio: los vapores desplazados durante
la descarga de gasolina en las instalaciones de almacenamiento de las estaciones de servicio seran
transportados a través de una conduccién estanca al depdsito moévil del cual se descarga la
gasolina”. Esta disposicion serd aplicable a partir del 27/10/96, a las nuevas estaciones, a partir del
1/1/2000 a las que tienen salidas superiores a 1.000 metros clbicos anuales o a las situadas en
zonas de vivienda y a partir del 1/1/2002 a las que tienen salidas superiores a 500 metros cubicos
anuales

La recuperacion de gases fase 2 se regula en el Real Decreto 455/2012, de 5 de marzo, porel que



se establecen las medidas destinadas a reducir la cantidad de vapores emitidos a la atmdsfera
durante el repostaje de los vehiculos de motor en las estaciones de servicio.

La recuperacion de vapores fase | se realiza para que los vapores procedentes de las gasolinas en
el momento de su descarga en el depdsito, no sean expulsados al ambiente exterior. Asi durante
el llenado de combustible, los gases son canalizados desde el depdsito al camidn cisterna para su
traslado a las plantas de almacenamiento y su posterior tratamiento.

En este caso, la recuperacién de este vapor se producira a través de las tuberias de ventilacién que
se conectaran al adaptador de manguera y desde aqui por el otro ramal de la T continuard la
tuberia de ventilacién, que en su parte aérea acabara en un corta-llamas con valvula de
presidn/vacio, situado a una altura minima de 3,5 m por encima del nivel de suelo terminado o
2,00 metros por encima de marquesina.

Cuando el camidn cisterna conecta la manguera de recuperacién de vapor al acoplamiento, los
vapores del depdsito en lugar de salir a la atmdsfera son necesariamente enviados al camidn-
cisterna.

Esta valvula se instalard junto a las bocas de descarga de combustible del camién cisterna y
dispondra de una tapa estanca de color naranja facilmente identificable.

La fase Il es la recuperacion de vapores producidos en las operaciones de repostaje de vehiculos,
que consiste en conducir los vapores contenidos en el depésito del vehiculo durante su llenado al
tanque enterrado de gasolina de 95.

El aparato dispensador viene equipado con una turbina de aspiracidn y con unos boquereles y
mangueras especiales para las gasolinas, de tal forma que mientras se esta suministrando gasolina
al coche, se pone en marcha la mencionada turbina que aspira los gases generados alrededor del
depdsito y los canaliza al tanque enterrado de gasolina 95.

Para trasladar dichos gases, se une con una tuberia procedente de los Aparatos dispensadores con
una conexion en la tapa de boca de hombre del compartimento de GNA-95. De esta manera, se
realiza una conexién entre tanques y dispensadores de tal forma que los vapores recogidos del
depdsito del vehiculo durante el repostaje van a pasar al tanque desde donde se retiraran
posteriormente mediante el mencionado sistema de recuperacién de vapor fase | durante la
operacién de llenado de depdsitos al camion cisterna.

Para impedir el llenado de esta tuberia en caso de sobrellenado del tanque, se instalarad una valvula
de flotador en el interior del depdsito.

La recuperacién de vapor se aplicara sélo a las gasolinas, ya que los gasoleos por su baja presién
de vapor no la requieren.

e  Anadlisis en profundidad

Segun el Manual para la evaluacién del impacto en salud de Proyectos sometidos a instrumentos
de prevencién y control Ambiental en Andalucia, Documento de Apoyo DAP-3, se toma como



referencia el IND_01, que mide la distancia entre fuente de contaminacion del aire y suelo
ocupado por poblacion. En este caso es menor de 500 metros, por lo que se hace necesario el
estudio de relevancia de los impactos mediante el IND_02, y que tiene en cuenta las
concentraciones actuales en la zona de influencia junto a las contribuciones de las emisiones del
proyecto, respecto a un valor de referencia.

Considerando un valor medio de PM; s = 15 um/m?3 considera por la OMS y teniendo en cuenta las
concentraciones actuales (10 pm/m3, buena segln indice Nacional de Calidad del Aire) y las
emisiones del proyecto con las medidas preventivas indicadas anteriormente (< 5um/m3), se
puede decir que se encuentran por debajo de este valor de referencia, no siendo necesario un
analisis en profundidad para este proyecto.

CONTAMINACION ACUSTICA.

A continuacidn, se realiza Estudio Acustico de la actividad objeto del presente Proyecto., siguiendo
las instrucciones dadas en el Reglamento de Proteccidon contra la Contaminacién Acustica en
Andalucia, Decreto 6/2012.

En cuanto a las emisiones acusticas que se prevé que existiran en el normal desarrollo de la
actividad, se reducen basicamente a las siguientes:

1 surtidor de combustible: los surtidores emitirdn ruidos, basicamente debido al

funcionamiento de su bomba de aspiracion, en aquellos periodos de tiempo en que los

usuarios procedan al repostaje de combustible en sus vehiculos. El nivel de emisién
sonora de los focos se puede evaluar directamente gracias al nivel de emisién declarado
por el fabricante de los mismos, que resulta ser, para el parametro LAeq, de 71 dB(A).

e 3 boxes de lavado: los boxes emitiran ruido, basicamente debido al funcionamiento de
sus bombas, las cuales (se encuentran en el interior del contenedor destinado a sala
técnica). El nivel de emisién declarado por el fabricante de los mismos, que resulta ser,
para el parametro LAeq, de 72,9 dB(A) a un metro.

e 1 puente de lavado: El puente de lavado, debido al funcionamiento de las bombas las
cuales (se encuentran en el interior del contenedor destinado a sala técnica). El nivel de
emisién declarado por el fabricante de los mismos, que resulta ser, para el parametro
LAeq, de 71 dB(A) a un metro.

e 3 aspiradores: El nivel de emision sonora de los aspiradores se puede evaluar

directamente gracias al nivel de emision declarado por el fabricante de los mismos, que

resulta ser, para el parametro LAeq, de 65,6 dB(A).

En lo que se refiere a los horarios, en horario diurno y vespertino podran funcionar todos los
aparatos, pero no en horario nocturno tal como se puede comprobar a continuacién.

Niveles de emision previsibles

Atendiendo a lo anteriormente expuesto, vamos a considerar cuatro niveles de emision, siendo
los mismos:



Surtidor de combustible: Leq =71 dB a 1 metro
e Boxes de lavado: Si se tienen los 3 boxes funcionando al mismo tiempo:
Leq = 10 log10 (2£10119) = 10 log (1007%%/10) 4 10(729/10) 4 10(729/10)) = 77,6 dBA
Por tanto, Leq = 77,6 dBA a 1 metro
e  Puente de lavado: Leq =71,4 dB a 1 metro
e Aspiradoras: Si se tienen 3 aspiradoras funcionando al mismo tiempo:
Leq = 10 log10 (X10(1119)) = 10 log (10(656/10) 4+ 10(656/10) 4 10(656/10)) = 70,4 dBA
Por tanto, Leq = 70,4 dBA a 1 metro
Descripcidn de los valores limites acusticos establecidos.

Como la actividad se ubica en una zona residencial, se va a justificar su influencia en este sentido.

Por tanto, la afectacidn de la actividad se va a tomar con valores a distintos limites de la parcela,
diarios y nocturnos, dado la cercania de las viviendas.

En este caso, se considera en la tabla VI, capitulo Il, el valor limite diurno o vespertino de Lkd = 55
dBA, y el limite nocturno Lkn = 45 dBA.

Tabla VII
Valores limite de inmisién de ruido aplicables a actividades y a infraestructuras portuarias de
competencia autondmica o local (en dbA).

Indices de ruido

Tipo de area acustica

Lln L-e L--1
a | Sectores del territorio con predominio de suelode uso | 55 | 55 | 45
residencial
b | Sectores del territorio con predominio de suelode uso | 65 | 65 | 55
industrial

c | Sectores del territorio con predominio de suelode uso | 63 | 63 | 53
recreativo y de espectaculos

d | Sectores del territorio con predominio de suelo de 60 | 60 | 50
uso caracteristico turistico o de otro uso terciario no
contemplado en el tipo ¢

e | Sectores del territorio con predominio de suelode uso | 50 | 50 | 40
sanitario, docente y cultural que requiera de especial
proteccion contra contaminacion acustica

Calculo del nivel de presion sonora emitido al exterior de la parcela.

Se calcula el nivel de presidn sonora emitido al exterior de la parcela en cada uno de los limites de
la parcela.



Por tanto, el nivel de presion sonora emitido por cado foco de contaminacion, habra que restarle
la atenuacion correspondiente por distancia, la cual viene dada por la siguiente férmula:

SPL =20 log (ra/r1)
Donde:
SPL = Atenuacion por distancia.
r, = Distancia a la cual se quiere calcular la atenuacion
r1 = Distancia tomada como referencia (normalmente 1 metro)

. Surtidor de combustible: Leq =71 dB a 1 metro
La distancia desde esta zona a la vivienda mdas cercana se encuentra situada en Calle Valle, es de
10 metros.

SPL=20log (10/1) = 20

Por tanto, el nivel maximo de presion sonora emitido en dicho punto sera.
71-20=51dBA

Estando por tanto dentro de los limites admisibles en horario diurno y vespertino (Lkd = 55 dBA),
pero no en nocturno (Lkn = 45 dBA).

. Boxes de lavado: Si se tienen los 3 boxes funcionando al mismo tiempo
La distancia desde esta zona a la vivienda mds cercana se encuentra situada en Calle Valle, es de
14 metros.

SPL=20log (14/1) = 22,90

Por tanto, el nivel maximo de presion sonora emitido en dicho punto sera.
77,6- 22,90 = 54,70 dBA

Estando por tanto dentro de los limites admisibles en horario diurno y vespertino (Lkd = 55 dBA),
pero no en nocturno (Lkn = 45 dBA).

. Puente de lavado:
La distancia desde esta zona a la vivienda mdas cercana se encuentra situada en Calle Valle, es de
15 metros.

SPL = 20 log (15/1) = 23,50

Por tanto, el nivel maximo de presion sonora emitido en dicho punto sera.
71,4- 23,50 = 47,90 dBA

Estando por tanto dentro de los limites admisibles en horario diurno y vespertino (Lkd = 55 dBA),
pero no en nocturno (Lkn = 45 dBA).



° Aspiradoras:

La distancia desde esta zona a la vivienda mdas cercana se encuentra situada en Calle Valle, es de
18 metros.
SPL =20 log (20/1) = 25,10

Por tanto, el nivel maximo de presion sonora emitido en dicho punto sera.
70,4- 25,10 = 45,30 dBA

Estando por tanto dentro de los limites admisibles en horario diurno y vespertino (Lkd = 55 dBA),
pero no en nocturno (Lkn = 45 dBA).

Control de vibraciones.

En lo referente a vibraciones, no existe en el desarrollo de la actividad maquinaria grandes
vibraciones, y con una correcta instalacion de los equipos existentes, no debe presentarse
problemas por este tipo.

Medidas establecidas para garantizar el control de las emisiones de ruido.

Como medida establecida para el control de las emisiones de ruido por parte de la actividad, y
anteriormente a la puesta en funcionamiento de la misma, se realizara por parte de un organismo
homologado un estudio in situ de los niveles de inmisién y emisién generados por la actividad, de
forma que si los mismos superasen los limites admisibles de ruidos y vibraciones en el Decreto
6/2012, por el que se aprueba el Reglamento de Proteccidn contra la Contaminacién Acustica en
Andalucia, se procedera al aislamiento hasta no alcanzarlos.

RESIDUOS SOLIDOS URBANOS.

La operacién de venta de combustibles generara escasos residuos sélidos urbanos, de escaso
contenido organico, siendo su componente fundamental el de embalajes, papel y productos
desechados por los automovilistas.

Se dispondra en las cercanias de los surtidores de una papelera para la recogida de estos productos
desechados.

Las papeleras a colocar, tendran una capacidad de 85 litros y llevaran incorporados el expendedor
de guantes y balletas.

VERTIDOS LIQUIDOS / AGUAS RESIDUALES.

La actividad que se describe no realiza modificacién de producto que provoque un liquido de
composicion determinada.

Existen varios tipos de efluentes liquidos en la EE.SS. Los residuos liquidos generados en la estacion



de servicio seran: aguas fecales, aguas pluviales no contaminadas, y aguas contaminadas por
hidrocarburos.

Por un lado, las aguas fecales producidas en el edificio principal con todo lo referente a aguas
procedentes del sistema de saneamiento, tales como las aguas fecales y los residuos procedentes
de la oficina-tienda, que tienen la misma consideracién que las que se generarian en una vivienda,
por lo que las verteremos a la red general de alcantarillado municipal.

Igual consideracién tendran las aguas pluviales no contaminadas, son aguas de lluvia recogidas en
las cubiertas y pavimentos de la EE.SS. y que, al no presentar ningun tipo de contaminacion, son
evacuadas directamente a la red de alcantarillado municipal mencionada.

Se distinguen los siguientes procesos que generan o dan lugar a posibles aguas contaminadas con
hidrocarburos:

a) Derrame de combustibles en las operaciones de suministro a vehiculos.

En la operacidon de suministro a vehiculos, es probable que se produzca un derrame, bien por
descuido o por goteo del boquerel (a pesar de que lleve una vélvula de corte en el gatillo). El liquido
vertido caerd al suelo (firme rigido), desde donde sera conducido por la pendiente a los diferentes
puntos de recogida de agua hidrocarburada. Este liquido suele mezclarse con agua de riego o
bien por el de lluvia que entra por debajo de la marquesina. En apartado especifico del presente
documento se describird el proceso de depuracién proyectado.

b) Derrame de combustible en la operacion de llenado de tanques de la estacion (vertido
camion cisterna).

En la operacion de llenado de los tanques la cisterna, debe acoplar sus bocas con las de descarga
desplazada mediante unas mangueras. Esta operacidon se realiza mediante acoplamientos
estancos debidamente normalizados y homologados, pero generalmente se suelen producir
derrames por goteo del combustible alojado en las mangueras. No ocurre asi en el derrame
producido en el interior de la arqueta de las bocas de descarga, ya que ésta es estanca y se puede
recuperar el producto en caso de un derrame importante o bien, canalizarse el mismo al separador
de hidrocarburos. El posible derrame ocasionado fuera de la arqueta, verteria al suelo y seria
incorporado por la pendiente del firme a la red de aguas hidrocarburadas de cuyo tratamiento se
hablard en apartados siguientes

c) Fuga de combustible o derrames por funcionamiento incorrecto

Existen otras posibilidades que pueden dan lugar a fugas de combustible de una manera
importante.

Estas fugas o derrames son debidos a un funcionamiento anormal o uso inadecuado de la
instalacién y requieren un andlisis especifico. El analisis de los posibles fallos y las medidas

correctoras se analizan en anexo independiente.

No obstante, es importante resaltar que las posibles fugas producidas en la parte aérea de la



instalacién verterian igualmente al suelo y serian incorporados por la pendiente del firme a la red
de aguas hidrocarburadas de cuyo tratamiento se comentara posteriormente.

La red de aguas hidrocarburadas recogen las aguas procedentes de las zonas donde se pueden
producir derrames y mediante conducciones de tuberia de p.v.c. son conducidas hacia un
separador de hidrocarburos con capacidad de 6 /s

El proceso de lavado de los automaviles también genera aguas residuales (grasas y aceites jabdn
biodegradable neutro) que son conducidas a un separador de hidrocarburos especifico para la
zona de lavado con una capacidad de 6 I/s

Una vez sale el agua del separador de hidrocarburos, es conducida a una arqueta de toma de
muestras en la que se efectuaran periédicamente analisis del agua que pase por la misma. Una
vez limpia de hidrocarburos, el agua se evacua hacia la red de alcantarillado municipal. Por tanto,
no presentan ninguna amenaza para la ecologia ambiental.

11. TRATAMIENTO DE EMISIONES.

En la instalacién no se producen mezclas o alteraciones del producto que generen productos
finales distintos. Unicamente se hacen operaciones de transvase de combustible entre las
cisternas y los tanques de combustibles y posteriormente entre éstos y los depdsitos de los
vehiculos por medio de los aparatos surtidores.

El principal riesgo medioambiental que conlleva el funcionamiento anormal de la instalacion es el
vertido incontrolado de hidrocarburos.

En la instalacion existen dos zonas con sus correspondientes operaciones asociadas
perfectamente delimitadas: Zona de almacenamiento de combustible y Zona de repostaje.

Riesgos en la Zona de Almacenamiento de Combustible.

El riesgo medioambiental viene dado por la aparicion de una fuga de combustible. Esta fuga puede
aparecer en distintos elementos.

Rotura del tanque enterrado

Los depdsitos son de doble pared. En caso de rotura de alguna de las paredes interiores de los
tanques, en la pared exterior del respectivo tanque quedaria contenido el producto y ademas
se dispararia la alarma de fugas en la central electrdnica.

En caso de rotura de alguna de las paredes exteriores de los tanques, saltaria la alarma de fugas
en la central electrénica y quedaria contenido el producto en la pared primaria del depésito.

En todo caso, no se producirian fugas de producto.

Rotura tuberia descarga




Las tuberias son de 110mm simple pared. En caso de rotura en cualquier punto de la misma, seria
rapidamente detectada al no coincidir los litros suministrados con el informe del sistema una vez
finalizada la carga de los depdsitos. Gracias a la sonda de medicidon electrdnica y al sistema de
control de stock e inventario realizado de forma automatica por la central electrénica, nos
arrojaria de forma inmediata este contratiempo.

En caso de fuga en las uniones entre la tuberia y el tanque, el producto se verteria y contendria en
la arqueta de boca de hombre prefabricada y estanca, desde donde puede ser recuperada.

Rotura tuberia de elementos del camidn cisterna

La rotura de mangueras, acoplamientos, tuberias o incluso de la propia cisterna ocasionaria una
fuga importante de combustible.

Para minimizar los posibles efectos que puede generar un accidente de estas caracteristicas, se ha
previsto una rejilla de gran capacidad que permita recoger y canalizar esta fuga hacia el separador
de hidrocarburos.

El separador proyectado es igualmente de gran capacidad y dispone de obturador automatica a la
salida, por lo que se podria contener una fuga de estas caracteristicas.

Cabe recordar que el firme que pueda estar sujeto al derrame de combustible (area repostaje bajo
marquesinay zona de descarga) se proyecta de manera que no permita filtrar el liquido y por tanto
contaminar el terreno. Para ello se define un firme rigido que consiste en una losa de 20 cm. de
espesor de hormigdn mallazo dm. 8 ¢/0,15 sobre 30 cm. de zahorras compactadas. Las juntas de
construccion y de dilatacion se sellardn. De esta manera conseguiremos la impermeabilidad que
nos asegura que las aguas hidrocarburadas y grasas se canalizardn a su red mediante las
pendientes y rejillas descritas anteriormente.

Riesgos en la Zona de Repostaje

Al igual que en la zona de almacenamiento, el riesgo medioambiental viene dado por la aparicion
de una fuga de combustible.

Rotura tuberia de aspiracién

Las tuberias de aspiracion seran de doble pared de diametro 75/63mm.

En caso de rotura de alguna de las paredes interiores de la tuberia, en la pared exterior quedaria
contenido el producto y saltaria la alarma de fugas en la central electrénica.

En caso de que fuese la pared exterior la que se rompiese, no se produciria derrame al quedar
el producto contenido en la pared interior, saltando igualmente la alarma de fugas en la central.

En caso de fuga en las uniones entre tuberia y tanque, el contenido se verteria y contendria bien
en la arqueta de boca de hombre o bien en la arqueta del dispensador, en ambos casos
prefabricadas y estancas desde donde puede ser recuperado el producto. En la arqueta de boca



de hombre se instalara un detector de liquido, que activara una alarma en caso de fuga.

En ningun caso, se produciria contaminacion.

Rotura manguera de suministro

La manguera de suministro del surtidor puede romperse por un tirdn fuerte o al ser arrastrada por
un vehiculo que se olvide de retirar el boquerel del depdsito de combustible de su vehiculo.

Para prevenir este punto, cada manguera de producto dispone de una valvula de corte llamada
break-away. Se trata de una valvula fusible que parte en caso de accidente cerrando ambos
extremos de la manguera sin que se derrame nada de producto.

En caso de alguna pequefia fuga o rotura en la manguera, al estar recogida en el propio aparato
surtidor, la fuga ocasionada de producto quedaria recogida en la arqueta de aparato surtidor,
prefabricada y estanca, desde donde puede ser recuperado el producto y ademas saltaria la
alarma de producto existente en la arqueta correspondiente.

Impacto de un vehiculo

Pudiera darse el caso de que un coche impactase contra un surtidor ocasionando fugas.

Los aparatos surtidores, en su entrada al aparato bajo la isleta de suministro en la arqueta
prefabricada de aparato surtidor, montan de una valvula de pie multifuncién. Su funcidn consiste
en mantener la linea de aspiracion cargada de producto. Cuando existe demanda de producto por
parte de la bomba del aparato surtidor, una clapeta por accién de succién de la bomba se abre
permitiendo trasiego de producto. En estado de reposo, la clapeta de esta valvula multifuncién
cierra por gravedad dejando cargada la tuberia de producto.

En caso de siniestro de un aparato surtidor por alcance de un vehiculo, puede ocurrir que el
siniestro no afecte a esta valvula multifuncién, por lo que el producto contenido dentro de las
mangueras caeria a la arqueta del aparato, prefabricada y estanca, desde donde puede ser
recuperado y, la parte que rezume sobre la pista seria recogida a través del sistema de recogida
de agua hidrocarburadas.

En caso de que por el impacto se rompiese la vélvula multifuncidn, el producto contenido en la
tuberia de aspiracién, por efecto de gravedad, volveria al depdsito. No se producen fugas de
producto.

12. MEDIDAS CORRECTORAS IMPLANTADAS

A continuacion, se enumeran las medidas correctoras implantadas para proteger el medio
ambiente con los mayores estandares de prevencion, deteccion y control de los riesgos de
contaminaciéon medioambientales:

e Depdsitos de doble pared acero - PRFV
Estos depdsitos se definen como depdsitos con cubeto incorporado, la doble pared me
permite prevenir un fallo de una de las paredes y conocer el estado del depdsito



Lamina impermeabilizante de polietileno en el exterior
Limita la contaminacion de tierras y agua en caso de rotura o fugas.

Tubo buzo de control del subsuelo
Instalados en el interior del foso del tanque permiten un control de fugas y gases.

Arquetas prefabricadas estancas de boca de hombre y bajo dispensador
Permiten contener pequefios derrames y protegen contra la oxidacién las conexiones

Tapas de rodadura estancas
Evitan la entrada de agua por la parte superior de la arqueta de boca de hombre

Arqueta de descarga estanca con acoplamientos estancos.
Evita derrames es las operaciones de llenado de los tanques

Limitadores de sobrellenado en los depdsitos
Evitan derrames por exceso de producto en los depdsitos

Sistema de recuperacion de gases fase 1 en las operaciones de descarga
Limitan la emision de COV's debidos a las gasolinas en las operaciones de descarga

Tuberias coaxiales de doble pared para las tuberias de aspiracion.
Al igual que en los depdsitos de doble pared, permite prevenir un fallo de una de las paredes
y conocer el estado de las mismas en todo momento

Vidlvula de pie multifuncion en las aspiraciones
Para prevenir derrames de combustible en caso de siniestros en el surtidor

Vidlvulas break-away en las mangueras
Para prevenir derrames de combustible en caso de siniestro en el aparato surtidor/dispensador

Boquereles automdticos
Para prevenir derrames de combustible en caso de sobrellenado el depdsito del vehiculo

Sistema de recuperacion de gases fase 2 en las operaciones de suministro
Limitan la emision de COV’s debidos a las gasolinas en las operaciones de repostaje

Separador de hidrocarburos de 6 I/sg de tratamiento de las aguas de la EESS
Para tratar las aguas contaminadas limitando el contenido de hidrocarburos por debajo de 5

p.p.m.

Separador de hidrocarburos de 6 I/sg de tratamiento de las aguas de la zona de lavado
Para tratar las aguas contaminadas limitando el contenido de hidrocarburos por debajo de 5

p.p.m.

Detectores de liquido en arquetas
Las arquetas de los tanques se instalaran con un detector de liquido de clase Il de acuerdo
con la norma UNE-EN 13160.



e Sistema para monitorizacion total de la estacion de servicio.

Con este sistema dispondremos de informacidén en tiempo real del estado interior de los
depdsitos, fugas y presencias de liquidos en los tubos buzos, arquetas de boca de hombre,
arquetas de dispensador, asi como del estado de las dobles paredes de todos los tanques y
tuberias. También nos ayudara en la gestién y control de las descargas, control de las ventas,
compras y stocks, dandonos informaciones de mermas, robos, posibles fugas, etc.

El punto central del sistema es mediante una consola, que serd la encargada de gestionar y controlar todas
las sondas y detectores y ademas nos proporcionara las sefiales y alarmas correspondientes, incluso puesta
en modo conciliacidon con el sistema informatico, nos analizara el funcionamiento global de la instalacion
proporcionando datos de posibles robos, mermas, etc.

Ademas, se han instalado diferentes elementos y sensores de control:
Se instala una sonda por cada depdsito o compartimento en el interior del mismo.
Proporcionan en tiempo real la informacion relativa al interior del depdsito:

e Nivel de combustible estandar
e Nivel de agua.
e Monitoreo de temperatura del combustible.

También se puede utilizar para llevar a cabo la precisa prueba de testeo de los tanques de forma
instantdnea o programada, pudiendo en determinadas condiciones detectar fugas de 100mi/h.

En la operativa normal, la programaremos las siguientes sefiales:

e (Capacidad total del depdsito

e Alarma de nivel maximo de producto
e Alarma de sobrellenado

e Sefial de nivel alto de producto

e Sefial de carga necesaria

e Alarma de producto bajo

e Alarma de nivel minimo de producto
e Sefal de presencia de agua

e Alarma de nivel alto de agua

Sensor de estanqueidad de |la cdmara intersticial:

Se instalara un Kit de deteccién de fugas para cada tanque, con funcionamiento por control de
presion de la camara intersticial, el cual chequea constantemente el estado de la camara y avisa
de forma dptica y acustica en caso de fuga o perdida de presion

Nos proporcionan en tiempo real la informacion relativa al estado de las paredes del depdsito:

Monitorea el nivel de presion en el espacio intersticial del tanque de almacenamiento subterraneo
de doble pared, de forma continua.



Se trata de un detector electrénico de fugas de trabajo con sensor de filtro de secado integrado
FC para evitar la condensacion y la corrosidn resultante en el espacio intersticial debido a filtros
de secado con un mantenimiento incorrecto. El sensor indicara un nivel inaceptable de humedad
debido a que el material de secado esta saturado.

Un sistema de deteccion-indicacion de fugas con el maximo nivel medioambiental conforme a
la norma europea EN 13160 Clase 1.

Sensor discriminatorio de arqueta:

Con rapidez y precision, detectan la presencia de agua y /o combustible en las arquetas
diferenciando entre ambos.

Se instalard uno en cada arqueta de boca de hombre, en cada arqueta bajo los dispensadores.

Las condiciones de Advertencia de Combustible, Alarma Combustible, Advertencia Liquido, Alarma
Liquido, Sensor Out, activan una alarma audible.

También se muestra un mensaje imprimible en la consola TLS- 4B, donde se registra la anomalia
en el informe del historial de alarmas.

Durable y preciso, sin partes moviles que se desgasten o fallen, estos sensores soportan
condiciones adversas sin dejar de detectar liquido o hidrocarburos, incluso en temperaturas bajo
cero.

La carcasa estd construida de poliéster, siendo el elemento de deteccion un elastémero
conductor que puede ser reutilizado después de una alarma.

13. PROTECCION CONTRA INCENDIOS — MEDIDAS DE SEGURIDAD.

En la Estacidn de Servicio sera de aplicacion el Real Decreto 2267/2004, de 3 de diciembre, por el
que se aprueba el reglamento de seguridad contra incendios en los establecimientos industriales,
por ser un nuevo establecimiento industrial.

Segln el R.D. 2267/2004, de 3 de diciembre, este reglamento se aplicara, con caracter
complementario, a las medidas de proteccidén contra incendios establecidas en las disposiciones
vigentes que regulan actividades industriales o especificas.

Al tratarse de una instalacion para suministro de combustibles a vehiculos, se considera de
aplicacidn lo dispuesto en el Reglamento de Instalaciones petroliferas y en particular la instruccién
técnica complementaria MI-IP 04 «Instalaciones para suministro a vehiculos». En concreto le sera
de aplicacion lo especificado en su capitulo X “Proteccion contra incendios”.

El nivel de riesgo intrinseco del ESTABLECIMIENTO INDUSTRIAL es MEDIO 5.



REQUISITO

RD2267

PROYECTO

Fachada accesible

Entorno inmediato, sus accesos, sus
huecos en fachada, etc., deben posibilitar
y facilitar la intervencién de los servicios
de extincion de incendios

Acceso posible para vehiculos de emergencia
en todo el perimetro de la parcela.

Viales de
aproximacion de
edificios

1.2 Anchura minima libre: 5 m.

2.2 Altura minima libre o galibo: 4,50 m.
3.2 Capacidad portante del vial: 2000
kp/m2,

Vias de aproximacion mayores de 5 metros.

La altura minima es en marquesina es 4,5m.
Existen también vias de acceso alternativas.
Capacidad portante del vial calculado para
circulacion de vehiculos pesados

Tramos curvos

Radios minimos deben ser 5,30 m y 12,
50 m, con una anchura libre para
circulaciénde 7,20 m

Viales de radio suficiente calculados para la
circulacion de vehiculos pesados en la parcela.

Ubicaciones no
permitidas

Segun Anexo || RD2267

CUMPLE. No existe plantas bajo rasante,
sectores tipo A, evacuaciones descendentes,

Riesgo forestal

25 metros de franja en todo perimetro
con riesgo medio o alto

No existe masa forestal cercana

Maxima superficie
de sectores de
incendio

Riesgo BAJO 1 TIPO C, Sin limite.

16m2

Materiales Suelos: minimo Cr 51 (M2) Suelos minimo M2
Paredesy techos: C-s3 dO(M2) El edificio se encuentra revestido interiormente
Revestimiento exterior: C-s3 dO(M2) mediante Pladur, la clasificacion de este
producto es a2 s1 dO, conforme a la norma UNE
23727:1990, clasificacion (MO0)
No existe revestimiento exterior
Estabilidad al | Riesgo BAJOTIPOC: El edificio dispone de cubierta ligera por lo que
fuego elementos | R-30 EF-30. Con cubierta ligera no se | no es exigible
portantes de | exige
sectores de
incendio
Resistencia al | Riesgo BAJOTIPOC Todos los elementos estructurales, portantes y
fuego de los | Sobre rasante EI-REI RF-30 estructuras principales de cubiertas estdn
elementos ejecutados  mediante  elementos  que

constructivos de
cerramientos

garantizan una RF superior a la necesaria.

REQUISITO

RD2267

PROYECTO

Evacuacion

Riesgo BAJOTIPO C

Evacuacién menor de 50 personas, 50
metros de distancia a salida de
emergencia.

La distancia méxima a salida de edificio es muy
inferior de 50 metros.

Puertas y pasillos

Dimensiones conforme el CTE

No existen pasillos en el edificio. Las
dimensiones de las puertas seran conforme al
CTE.

Todas las salidas de la caseta pueden
considerarse como salida al comunicar en el
exterior con un espacio seguro.

Sefializacion e
iluminacion

Seran conformes a lo dispuesto en el Real
Decreto 485/1997, de 14 de abril, yen el
Real Decreto 486/1997, de 14 de abril

La Estacidon de Servicio ademds cumplird las
condiciones de sefializacion especifica para
estaciones de servicio.




PARA LAS MEDIDAS DE PROTECCION ACTIVA INSTALADAS EN LA ESTACION DE SERVICIO, SE TENDRA EN CUENTA
LAS ESTABLECIDAS EN LA NORMATIVA ESPECIFICA DE LA ACTIVIDAD, REGULADA POR EL RD706/2017:

Se instalard extintores de 6kg de polvo en pilares de marquesina accesible desde todos los surtidores.

Se dispondra extintor de carro de 50kg accesible desde la zona de descargas desplazadas

La parcela dispone de red de hidrantes para la proteccién de la totalidad del centro comercial. La distancia a la
Estacién de Servicio al hidrante mas cercano es menor de 40metros cumpliendo el RD513/2017 el cual indica que
la distancia de recorrido real, medida horizontalmente, a cualquier hidrante, serd inferior a 100 m en zonas urbanas
y 40 m en el resto.

Se dispondrd contenedor con absorbente para la recogida de pequefios vertidos.

Se sefializardn los equipos de proteccién y se dispondra de sefializaciéon de prohibiciones en carteleria junto
surtidores y en zona de cajero en caseta.

Se instalard un sistema de deteccion y extincion automatico de incendios sobre isletas de surtidores.

LAS MEDIDAS NECESARIAS EN EL EDIFICIO:

No exigible. Se instalard sistema de comunicacion de

Sistemas de | RiesgoBAJO
L, alarma en fachada de caseta

comunicacion de - .
alarma Establecimientos superiores

10.000m2

No exigible. Existe hidrante enterrado en parcela de

Sistema de | RiesgoBAJOTIPOC & . . . P
hidrantes centro comercial segun se indica en planos

NO EXIGIBLE

. . Se indica en planos la distribucion de los extintores

Extintores de | Riesgo BAJO

siendo la distancia para alcanzarlos menor a la
requerida.

Junto al cuadro eléctrico se ubicara un extintor de CO2
de eficacia 89B

incendio . . —
Extintores Tipo A Eficacia 21A 1

hasta 600m2 1 mas cada 200m2

No exigible. Se instala luminarias de emergencia.

El alumbrado de emergencia y sefializacion se disefia
de acuerdo a RD 2267/2004 y al Reglamento de Baja
Tension.

lluminacion de
emergencia

Riesgo BAJO

Exigido para ocupaciones mayores
de 25 personas

14. IDENTIFICACION Y VALORACION DE LOS IMPACTOS.

Se trata de identificar las repercusiones o incidencias ambientales que pudiera originar algun tipo
de impacto sobre la salud la actuacidn prevista, tanto durante la fase de construccién de la
instalacién correspondiente, como durante la fase de actividad comercial objeto del presente
estudio.

Se detallan los criterios cualitativos que se procederan a valorar:

Baja Media Alta

Resulta practicamente

Resulta razonable esperar )
seguro, bien por la

PROBABILIDAD

No se prevé que se
produzca una modificacion
significativa en el/los
determinante/s.

que se va a producir una
modificacion en el/los
determinante/s pero puede
no ser significativa o
depender de la concurrencia
de factores adicionales.

experiencia acumulada o
por el desarrollo légico de
las medidas, que se va a
producir una modificacion
significativa en el/los
determinante/s.




La modificacion prevista
no tiene la suficiente
entidad como para alterar

La modificacion prevista
tiene suficiente entidad
como para detectarse
facilmente pero el resultado

La modificacion prevista es
de tal entidad que se altera

P . or completo el estado
INTENSIDAD de forma significativa el final esta claramente P iniciari)del/de los
estado inicial del/de los influenciado por el estado S S
determinante/s. inicial del/de los :
determinante/s.
Modificacién no totalmente
La modificacion es permanente pero cuyos
temporal, de tal forma que S S I E MRS S
R —— - atenuarse o desaparecer.
I El grado de dificultad fisica
mesesp / econdmica / por motivos
’ - de impopularidad o de
El grado de dificultad fisica im rc’:bapbilidad seatn
/ econémica / por motivos P k g
PERMANENCIA tendencias observadas para

de impopularidad o de
improbabilidad dadas las
tendencias observadas para
implementar medidas que
potencien o corrijan los
efectos (segun el caso) es
relativamente sencillo.

implementar medidas que
potencien o corrijan los
efectos (segun el caso) es
importante pero es posible
mantener los efectos
positivos o, si los efectos
son negativos, volver a la
situacion inicial.

® PROBABILIDAD: Posibilidad de ocurrencia de un cambio significativo en los determinantes de la salud
asociados, como consecuencia de la implantacidn de las medidas previstas en el plan.

o INTENSIDAD: Nivel maximo de modificacion en los determinantes de la salud que podria suponer la
implantacidn de las medidas, sin tener en cuenta otras consideraciones.

o PERMANENCIA: Grado de dificultad para la modificacion de dichas modificaciones.

A continuacidn, se redacta la siguiente tabla donde se recogen los determinantes para la salud mas
significativos y su valoracidn cualitativa. Se ha de tener en cuenta que, dicha valoracién esta basada en
la implantacion de las medidas proyectadas de la actividad a evaluar, asi como la estadistica de cualquier
factor afecta a los determinantes de la salud de poblaciéon (tendencias).

Dicho esto, hay que decir, que la estadistica de estas actividades solo es relevante en los casos de la
realizacion de algun trabajo ya sea de manipulacion, y sobre todo de mantenimiento, no realizandose el
mismo en condiciones de seguridad, estas son, empresas o trabajadores no cualificados, que redundan
en procedimientos de trabajos sin seguridad.

Este condicionante ultimo, en lo relativo a la activad en cuestion es practicamente despreciable, ya que
dicha la misma, por exigencia normativa tendra contratados los servicios de mantenimiento a empresas
instaladoras y mantenedoras de categorias adecuadas al uso de la instalacidn, y la instalacién pasara
exhaustivas revisiones e inspecciones derivadas de una Reglamentacion de cardcter industrial y
medioambiental bastante exigentes.

TABLA CHECKLIST:




- t | _AS'ZECTOfS A EYA'TUAR i , PROBABILIDAD | INTENSIDAD | PERMANENCIA GLOBAL

proyecto, en cualquiera de sus fases, incluye medidas o acciones que Alta/Media/Bai Alta/Media/Bai Alta/Media/Bai ¢ Significativo
puedenintroducir modificaciones en...) (Alta/Media/Baja) | (Alta/Media/Baja) | (Alta/Media/Baja) ?:(SI/NO)

FACTORES AMBIENTALES

Aire Ambiente Media Baja Baja SI

Ruido y vibraciones Baja Media Baja NO

Aguas subterraneas (derrames o fugas) Baja Baja Baja S

Suelos (derrames o fugas) Media Baja Baja S

Saneamiento (derrames accidentales) Baja Baja Baja Si

Seguridad Quimica (almacenamiento de productos petroliferos) Baja Baja Baja Si

Agentes bioldgicos (proliferacion y dispersion de la Legionela) Baja Baja Baja S

FACTORES SOCIOECONOMICOS Y CONVIVENCIA SOCIAL

El empleo local y desarrollo econémico Baja Baja Baja NO

La accesibilidad a servicios y espacios Baja Baja Baja NO

El volumen y emplazamiento de personas en riesgo de exclusion o desarraigo social. | Baja Baja Baja NO

Calidad de vida de las personas con discapacidad Baja Baja Baja NO




- t | ASPESTOS 'f“ EVA!-U;“R i _ PROBABILIDAD | INTENSIDAD | PERMANENCIA GLOBAL

proyecto, en cualquiera de sus fases, incluye medidas o acciones : ; ; ; ; ; ¢ Significativo
que puedenintroducir modificaciones en...) (Alta/Media/Baja) | (Alta/Media/Baja) | (Alta/Media/Baja) 2:(SIINO)

OTROS FACTORES

El acceso a alimentos Baja Baja Baja NO

La probabilidad de ocurrencia de grandes accidentes Baja Baja Baja NO

La riqueza monumental, paisajistica y cultural de la zona. Baja Baja Baja NO

El acceso a espacios naturales, zonas verdes, espacios publicos y lugares de Baja Baja Baja NO

concurrencia publica

La movilidad no asociada a vehiculos a motor Baja Baja Baja NO

Los niveles de accidentabilidad ligados al trafico Baja Baja Baja NO

La ocupacién de zonas vulnerables Baja Baja Baja NO

Nota: En cada drea o factor (fila), para valorar cada factor como alto, medio o bajo tinicamente se tendra en cuenta el drea o factor (fila) y la variable (columna) que se
esté considerando en ese momento. Por ejemplo, considere el drea “calidad del aire” para una instalacién industrial donde se van a producir emisiones de particulas
PM>,5. Cuando realice el andlisis de la variable “probabilidad” del drea “calidad del aire”, en la celda correspondiente se valorara la posibilidad de ocurrencia de
un cambio significativo en los niveles de calidad del aire de la zona que rodea a la instalacién, como consecuencia de las emisiones producidas en dicha
instalacién (muy probablemente habria que clasificarlo como “alto”, ya que las emisiones de particulas de la instalacién seguramente afectaran a los niveles de

PM:,5en el aire ambiente en los alrededores de la instalacion industrial).




Resumen de las agrupaciones de determinantes

Este punto incluye las repercusiones o incidencias ambientales que pudiera originar algun tipo de
impacto sobre la salud la actuacion prevista, tanto durante la fase de construccién de la instalacion
correspondiente, como durante la fase de funcionamiento.

AIRE AMBIENTE. (Emisiones C.0.V.)

Los vapores se generan en la EE.SS. son debidos al llenado de los tanques de combustible, tanto
de los vehiculos, como de los depdsitos de almacenamiento, cuando el liquido desaloja el aire
mezclado con vapores de combustible, sobre todo la Gasolina 95.

Para prevenir y reducir estas emisiones se dispone en la instalacién de recuperacion de vapores
durante el repostaje de los vehiculos, Fase | y Fase Il seglin se expone en un apartado anterior.

Las tuberias de venteo se encuentran a una altura de 3,5 m sobre la marquesina y llevan en su
extremo cortallamas para evitar incendios.

Finalmente, la red de recogida de aguas hidrocarburadas tiene forma de sumidero de manera
que impide que los vapores disueltos en agua escapen a la atmosfera.

Por tanto, aunque con las concentraciones esperadas no es previsible que se superen los limites
de referencia, el impacto en la Salud se ha considerado que si_puede suponer un impacto

significativo.

RUIDOS Y VIBRACIONES.

Segun se indica en el estudio acustico realizado inicialmente no representa un impacto
significativo sobre la salud al no sobrepasarse durante el desarrollo de la actividad los valores
limite. El impacto en la Salud de estas emisiones se ha considerado no significativo.

Se debe tener en cuenta que la Estacion de Servicio se nutre de los vehiculos que circulan ya por
la via exterior por lo que no se prevén aumentos en el ruido por la circulacion por la presencia de
la instalacion.

Ademas, hay que tener en cuenta lo siguiente:

- Que el horario de funcionamiento de la unidad de suministro sera de 8:00 a 23.00 horas,
asi mismo el funcionamiento de los equipos de lavado y aspirado que refieren, se
ajustaran a ese horario permaneciendo cerrados en horario nocturno.

- Todos los equipos instalados estan homologados y poseen el sello CE y sus respectivas
fichas técnicas aportadas por los fabricantes, se recogen las especificaciones técnicas que
cumplen con la Normativa vigente actual que les afecta.



SUELOS (derrames o fugas)

La contaminacién del suelo puede estar provocada por cualquier fuga o derrame de combustible,
bien en el proceso de descarga de combustible, durante la impulsidon de combustible al surtidor o
debido al almacenamiento de combustible en los depdsitos enterrados. El impacto en la Salud se
ha considerado que si puede suponer un impacto significativo

Para prevenir y corregir este tipo de impacto, se tomaran las siguientes medidas:

Depositos de combustible: Seran de doble pared (tanque interior de acero al carbono, y
envolvente de plastico reforzada con fibra de video). Dichos depdsitos serdn fabricados de
acuerdo a la norma UNE 62359-4. Entre el tanque interior y la envolvente habra un espacio
intersticial, estanco, para formar la cdmara que asegura la circulacion continua de fluido, para
la deteccidn de posibles fugas. Este tanque dispondra de un sistema automatico de verificacion
de la estanqueidad de la cdmara de deteccion por medio de vacio o por presion. Se instalara
de acuerdo a lo que indica la norma UNE 109502.

Proceso de descarga: Los acoplamientos entre manguera y boca de carga seran estancos.
Ademas, las bocas de carga deberdn estar situadas en una arqueta estanca que recoja el
combustible derramado y lo conduzca a la red de saneamiento de aguas hidrocarburadas. Las
bocas de carga dispondran de un dispositivo que avise cuando el tanque se haya lleanado hasta
el 95% de su capacidad, para dar tiempo a cerrar la valvula del camidn cisterna y evitar
cualquier tipo de derrame por sobrellenado. Las tuberias de descarga de combustible desde
las bocas de carga hasta los depdsitos seran estancas y de plastico reforzado, resistente a los
hidrocarburos y a la corrosion. Estas deberan haber pasado las pruebas a las que obliga la ITC
MI-IP-04 de las instalaciones para suministro a vehiculos aprobada mediante el Real Decreto
1253/1999, de 1 de octubre.

Proceso de impulsion de combustible a los surtidores: Las tuberias de impulsion de
combustible desde los tanques a los surtidores seran de plastico reforzado de doble pared
resistente a la corrosién y a los hidrocarburos, debido a la elevada presidon a que circula el
combustible. Los surtidores llevaran en su interior una bandeja anti derrame para recoger el
combustible que se pierde cuando se unen las tuberias de impulsidn con las mangueras de los
surtidores.

Pavimento: Toda el area exterior de transito estara pavimentada con firme de hormigon
inalterable a los aceites y carburantes Dicho firme estara formado por una subbase granular
de 25 cm de espesor, y pavimento de hormigén HA-20 de 20 cm con mallazo #06 a 15 cm con
acabado superficial adherente obtenido mediante fratasado mecdanico. Se implantaran juntas
de dilatacidn, cuya formacién sera mediante serrado de la solera con una profundidad de al
menos 1/3 de su espesor. Las juntas de pavimento seran selladas con materiales
impermeables, resistente e inalterables a los hidrocarburos.

Red de saneamiento de las aguas hidrocarburadas: Las tuberias que transporten esta agua
seran de un material resistente a los hidrocarburos y la corrosion del terreno. Las uniones entre
varios tramos de canalizaciones iran selladas y serdn estancas. De igual forma, las arquetas,
imbornales y canaletas de recogida de aguas hidrocarburadas serdn estancos y no habra
filtraciones de las aguas hacia el terreno.

AGUAS SUBTERRANEAS.



La contaminacién de las aguas subterraneas puede estar provocada por pérdidas de
combustible (durante la carga de tanques, de las redes de tuberias, etc.) que se filtre al suelo
llegando hasta acuigeros o que pueda desembocar superficialmente en algin cauce préximo.
Por tanto, si puede suponer un impacto significativo.

Como se ha comentado en el apartado anterior se han adoptado las medidas necesarias para
evitar el impacto al entorno minimizando la presencia de cualquier tipio de residuo. Ademas, se
propone la construccién de un piezdmetro de control, aguas debajo del cajeado de los depdsitos
en el sentido esperado del flujo subterraneo, a una distancia no superior a 8 m, que permita la
toma de muestras y analisis de aguas subterrdaneas con una determinada periodicidad por una
ECCMA en materia de suelos contaminados. Los resultados obtenidos seran informados a la
administracion competente en caso de superar los valores normativos vigentes o en su defecto,
los empleados por otra normativa de reconocida aceptacion el sector.

SANEAMIENTO (derrames accidentales)

Los derrames accidentales que se puedan producir en las zonas de repostaje de combustible, zona
de descarga de camiones cisterna, sala técnica y pistas de lavado, producirdn aguas
potencialmente contaminadas con hidrocarburos, las cuales si_puede suponer un impacto

significativo.

Para prevenir y corregir este tipo de impacto, tal y como ya se ha expuesto anteriormente, las
aguas hidrocarburadas, es decir, aquellas en las que se puedan derramar hidrocarburos (restos de
gasolinas, gasdleos o aceits) se recogeran en una red separada e inconexa del agua de lluvia. Estas
aguas necesitaran un tratamiento para separar las particulas pesadas que arrastre el agua (tierra,
arena, lodos, etc.) se depositen en el fondo del decantador de lodos. El agua que salga contendra
por tanto hidrocarburos y aceites flotando en la superficie. En la primera camara del separador las
aguas reposaran, de forma que los hidrocarburos suban a la superficie. Una vez que se retiren las
particulas de mayor tamafio, las aguas se pasaran a través de unas placas coalescentes que
funcionan uniendo las micro particulas, formandose otras de mayor tamafio que flotaran en la
superficie.

Por tanto, al final de la red de aguas hidrocarburadas se instalard un desarenador o arenero de
3000 litros, un separador de hidrocarburos de clase | formado por depdsito recolector de lodos
por decantacén de 2500 litros y depdsito separador de aceites e hidrocarburos de 2000 litros, y
una arqueta de toma de muestras, para posteriormente juntarse con la red general del complejo
en un pozo de registro desde el cual se acometera a la red municipal de alcantarillado. El separador
de hidrocarburos cumplird las especificaciones de la norma UNE-EN 858-1, y sera de Clase | (con
filtro coalescente y contenido residual inferior a 5mg/l o 5 ppm). Se colocara un separador de
hidrocarburos con obturaciéon automatica y detector de nivel de hidrocarburos.

SEGURIDAD QUIMICA (almacenamiento de productos petroliferos)

El almacenamiento de productos petroliferos si puede suponer un impacto significativo.

Para prevenir y corregir este tipo de impacto, dicho almacenamiento se realizard en depdsitos de
combustible de doble pared (tanque interior de acero al carbono, y envolvente de plastico
reforzado con fibra de video), en instalacidén subterranea. Dichos depdsitos seran fabricados de
acuerdo a la norma UNE 62350-4. Entre el tanque interior y la envolvente habra un espacio
intersticial, estanco, para formar la cdmara que asegura la circulacion continua de fluido, para la



deteccion de posibles fugas. Este tanque dispondra de un sistema automatico de verificacion de
la estanqueidad de la cdmara de deteccion por medio de vacio o por presion. Se instalard de
acuerdo a lo que indica la norma UNE 109502.

Por otro lado, para los detergentes y productos similares usados en el lavado de vehiculos se
dispone de red de saneamiento independiente, para la recogida de aguas de baldeo y lavado
(dotado con desarenador), con conduccidon hasta separador de hidrocarburos, con posterior
arqueta de muestras, todo ello previo acometida a red.

En cuanto a la manipulacidn en ambos procesos, sera en muy pequefias cantidades a la hora de
su aplicacidn, que se llevard a cabo con un manual de buenas practicas y el uso de equipos de
proteccidn individual, fundamentalmente guantes para evitar el contacto con la piel.

AGENTES BIOLOGICOS

En la presente actividad se contempla la instalacion de lavado de vehiculos, tratdandose de
instalacién de menor probabilidad de proliferacién y dispersién de la Legionella, por tanto, si
puede suponer un impacto significativo.

El Real Decreto 487/2022, de 21 de junio, por el que se establecen los requisitos sanitarios para la
prevencién y el control de la legionelosis, incluye en su ambito de aplicacién a los “Sistemas de
Lavado de vehiculos”, por lo que debe ser tenido en cuenta en este caso.

Las dos medidas preventivas para corregir este impacto se basan principalmente en la eliminacién
de zonas sucias y evitando las condiciones que favorezcan la proliferacion de la Legionella a través
del control de la temperatura del agua y la desinfeccidn continua de tuberias y la desinfeccidn
continua de depdsitos tuberias y circuitos.

A modo de control preventivo:

- Cada afo, Revisidn general con acciones correctivas sobre todos los elementos dafiados,
desgastados o defectuosos.

- Cada tres meses, Estado general de conservacion y limpieza de circuitos de agua
(depdsitos tuberias...)

- Comprobacion de la temperatura del agua. El agua fria no debera superar 202 y el agua
caliente debe ser superior a 502C.

- Comprobacion del nivel de cloro residual libre del agua de red proveniente de la red
municipal, (debera estar comprendido entre 0,20 y 0,80 ppm).

No se prevé la presencia de instalaciones con probabilidad de proliferacion y dispersion de
Legionella, tampoco la Presencia de otros agentes patdégenos que puedan entrar en contacto con

la poblacién.

No existen Ecosistemas naturales y especies polinizadoras que pudiesen verse afectadas.



15. ANALISIS PRELIMINAR

Como se desprende de lo comentado en el apartado anterior no existen determinantes que
afecten de manera significativa al entorno de la poblacidon a través de todas las medidas
preventivas implantadas tanto de seguridad industrial, como de seguridad medioambiental
reguladas en la normativa sectorial de aplicacién.

Y en cuanto a aspectos socioecondmicos, tampoco existen determinantes que afecten de manera
significativa a la poblacion del entorno de la actividad.

El hecho de no existir cambios en los determinantes de la salud de la poblacion expuesta a la
actividad a evaluar, implica descartar un estudio en profundidad de los mismos.

16. CONCLUSIONES

Realizado esta Valoracidon del Impacto sobre la salud de la Actuacion a realizar por parte del
promotor en cuanto a las instalaciones de suministro de carburantes, se

Por tanto, se puede concluir diciendo que la actividad expuesta no supone un impacto
significativo sobre la salud de la poblacion en base a:

- La instalacion proyectada tiene una envergadura reducida y no existen efectos
sinérgicos o de acumulacién con otros proyectos, salvo los derivados de su implantacién
en una zona urbana en la que las alteraciones sobre la fauna, la flora, el paisaje y los
elementos naturales a proteger ya han sido alterados.

- No se utilizan de forma significativa los recursos naturales, la produccién de residuos no
resulta significativa en comparacion con el flujo residual que se va a valorizar.

- No hay riesgo elevado de contaminacion. No es previsible un aumento de las emisiones
de contaminantes y de ruidos al medio. Tampoco se consideran significativos los vertidos
al agua ni la produccién de residuos.

- Laactuacion no afecta a ninguno de los espacios naturales protegidos de la Red Regional.
Tampoco se prevén impactos directos o indirectos sobre especies protegidasy de interés,
y no se afecta a bienes del patrimonio cultural.

- El riesgo de contaminacién por accidente, dadas las sustancias que se manejan vy las
tecnologias implantadas en esta actividad, es minimo.

17. DOCUMENTO DE SINTESIS

Se pretende la instalacion de una unidad de suministro para la distribucidn al por menor de
carburantes y combustibles petroliferos en instalaciones de venta al publico. También se llevara a
cabo la actividad complementaria de lavadero de vehiculos.

Para la venta de combustible se instalard un surtidor con 4 mangueras en una isleta
correspondiente.



Para prevenir y corregir las posibles emisiones de gases procedentes de la gasolina se
instalard un sistema de recuperacién de las mismas, tanto en las operaciones de descarga

de camidn cisterna como durante el repostaje de los vehiculos. Este sistema captard al
menos el 85 % de los vapores de la gasolina. El gasoil no genera estos gases.

En lo referente a la produccién de ruidos, segun el estudio previo realizado con los datos
de emisiones de ruidos de las distintas maquinas y aparatos que se pretenden instalar,
la actividad no supera los valores limites establecidos por la normativa. No obstante,

anteriormente a la puesta en funcionamiento de la misma, se realizara por parte de un
organismo homologado un estudio in situ de los niveles de ruido generados por la
actividad, de forma que, si los mismos superase como limites admisibles de ruidos y
vibraciones los establecidos por la normativa, se procederia al aislamiento de la actividad
hasta no alcanzarlos.

Para evitar la posible contaminacién del suelo y aguas subterraneas:
Se instalaran depdsitos de doble pared con sistema automatico de deteccion de fugas.

Las tuberias de impulsion de combustible desde los tanques a los surtidores seran de
plastico reforzado de doble pared resistente a la corrosion y a los hidrocarburos.

Los surtidores llevaran en su interior una bandeja anti derrame para recoger el
combustible que se pierde cuando se unen las tuberias de impulsién con las mangueras
de los surtidores.

Las tuberias de descarga de combustible desde las bocas de carga hasta los depdsitos
seran estancas y de plastico reforzado, resistente a los hidrocarburos y a la corrosion.
Las bocas de carga dispondran de un dispositivo que avise cuando el tanque se haya
llenado hasta el 95% de su capacidad, para dar tiempo a cerrar la valvula del camidn
cisterna y evitar cualquier tipo de derrame por sobrellenado.

Las tuberias de la red de saneamiento de aguas que puedan contener hidrocarburos
seran de un material resistente a los mismos y a la corrosién del terreno. Las uniones
entre los tramos de canalizaciones irdn selladas y seran estancas. De igual forma, las
arquetas, imbornales y canaletas de recogida de aguas de hidrocarburos seran estancos
y no habra filtraciones de las aguas hacia el terreno.

Los pavimentos seran rigidos, resistentes a los hidrocarburos e impermeables, de
manera que no puedan filtrarse al suelo, y con la pendiente adecuada que garantice la
recogida de hidrocarburos. Las juntas del pavimento serdn selladas con materiales
impermeables, resistentes e inalterables a los hidrocarburos.

En lo referente a la red de saneamiento de aguas de hidrocarburadas, que recogera los

posibles derrames accidentales y agua procedente del lavado de vehiculos, se tratara de
una red distinta de la de aguas pluviales y fecales, la cual estara realizada con tuberias
de un material resistente a los hidrocarburos y a la corrosion del terreno.

Estas aguas llevaran un tratamiento para separar las particulas de hidrocarburos antes
de poderlas conectar a la red de alcantarillado. Se aplicara un doble tratamiento que
consistira en un decantador de lodos seguido de un separador de hidrocarburos, lo que
significa que el agua que se vierta a la red de alcantarillado ird libre libre de
hidrocarburos. Para poder verificar esto, previo a la conexién con la red municipal de
alcantarillado, se instalara una arqueta de toma de muestras.



e En lo referente a la posibilidad de proliferacidn y dispersidon de Legionella, debido a la
instalacién del lavadero de vehiculos, se trata segln la legislacidon existente, de una

instalacién de menor probabilidad de proliferacion y dispersién de Legionella.

Para evitar esta posibilidad se realizara un control preventivo mediante revisidon anual de
funcionamiento general de la instalacién de agua de lavado, incluyendo todos los
elementos, y reparando o sustituyendo aquellos defectuosos. Trimestralmente, se
revisara el estado general de conservacion y limpieza de los acumuladores de agua y
mensualmente en los puntos terminales (lanzaderas). Cuando se detecte presencia de
incrustaciones o sedimentos, se procederad a su limpieza.

Se comprobara continuamente que la temperatura del agua fria no sea superior a 202C
y la del agua caliente no inferior a 502C, y que el nivel de cloro del agua esté dentro de
los limites permisivos.

Por tanto, atendiendo a todas las medidas tomadas, descritas anteriormente, todas ellas de
acuerdo y siguiendo en todo momento la normativa aplicable existente, SE ESTIMA, QUE EL
RIESGO SANITARIO NO ES SIGNIFICATIVO.

18. NORMATIVA DE APLICACION

En la redaccion del presente documento se ha seguido la Normativa vigente Local, Autondmica y
Nacional de aplicacion especifica a las Estaciones de Servicio, asi como la Normativa general
referente a Obra Civil, Instalacion Mecanica, e Instalacion Eléctrica.

- Proyecto para la implantacion de “Unidad de suministro al por menor de combustibles y
carburantes”. sita en calle valle n2 39, de lebrija (Sevilla).

- Datos censales del Ayuntamiento de Lebrija.

-Portal de datos estadisticos y geoespaciales de Andalucia.
(https://www.juntadeandalucia.es/institutodeestadisticaycartografia/dega/el-portal-de-datos-
estadisticos-y-geoespaciales-de-andalucia)

- Decreto nim. 169/2014 de Consejeria de Igualdad, Salud y Politicas Sociales, de 9 diciembre.
Establece el procedimiento de la Evaluacién del Impacto en la Salud de la Comunidad
Auténoma de Andalucia.

- Ley 16/2011, de 23 de diciembre (LAN\2011\579 ), de Salud Publica de Andalucia.
- MANUAL para la evaluacién del impacto en salud de proyectos sometidos a instrumentos de

prevencién y control ambiental en Andalucia, de la Secretaria General de Calidad, Innovacién y
Salud Publica CONSEJERIA DE IGUALDAD, SALUD Y POLITICAS SOCIALES.

Lebrija, octubre dej2025
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1. SITUACION Y EMPLAZAMIENTO
2. AREA DE LAS INSTALACIONES

3. ALZADO ESTACION DE SERVICIO



EMPLAZAMIENTO DE CALLE VALLE N° 39. LEBRIJA (S/E)
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